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Generelt

Som en del af Danske Maritimes vision om, at den dansk forankrede maritime industri
skal vaere verdensledende, har Danske Maritime en hgj miljgprofil og bistar til stadig-
hed medlemsvirksomhederne med at opna stadig hgjere resultater pa miljgomradet.

I sekretariatets aktiviteter vaelges miljgvenlige lgsninger, og der bruges faerrest muli-
ge ressourcer. Papirmaengder reduceres ved elektronisk dokumenthandtering, der rej-
ses i mindst muligt omfang, og gerne med skib. Mgder afholdes som virtuelle, hvor
dette kan lade sig ggre.

Mindskning af skibes miljobelastning

Skibsfart er en af de mest miljgvenlige transportformer, der eksisterer. Ikke desto
mindre pavirker skibe og offshore aktivitet miljget bl.a. med udslip af drivhusgasser,
om end den maritime udledning star for en forsvindende lille del af den samlede ud-
ledning globalt. Derfor sgger danske maritime producenter at bidrage yderligere til
begraensning af skadelige udslip, sdvel umiddelbart forurenende som NOx- og SOx-
udslip som organiske dampe fra tankskibes laster samt CO,-udslip, der som et for-
braendingsprodukt forstaerker drivhuseffekten og farer til global opvarmning.

Der findes ingen alternative transportformer, der kan transportere gods med mindre
udledning af forurening og drivhusgasser til fglge, end skibsfarten kan. Men da 90 %
af verdenshandlen transporteres til sgs, ma skibe ngdvendigvis bidrage til forurenin-
gen fra transport. Danske Maritimes medlemmer arbejder konstant pa at skabe mere
effektive og miljgvenlige Igsninger. Det er i den forbindelse Danske Maritimes opgave
at formidle kendskab til de tekniske muligheder til myndigheder og organisationer.
Foreningen arbejder generelt for hgje internationale standarder, som bade er til gavn
for sikkerhed og miljg til sgs. Hgje standarder er ligeledes en kommerciel konkurren-
ceparameter. Foreningen er engageret i kontinuerligt at begreense miljgpavirkninger
fra skibsfarten og anden maritim industri, ogsa fordi den stigende maengde transport
af miljgmaessige grunde gerne skulle ske til sgs. Uden teknologiske fremskridt vil sti-
gende transportmaengder som udgangspunkt gge skibsfartens miljgpavirkning. Der vil
derfor vaere brug for fortsat teknisk udvikling og tilpasning for at sikre, at en fremtidig
gkonomisk vaekst ikke bliver gdelaaggende for miljget.

Internationale krav

Foreningen arbejder for, at internationale reguleringer ogsa reelt fremmer miljgrigtige
lgsninger. I FN’s maritime organisation, IMO, er Foreningen aktiv i miljgkomitéen,
MEPC, og fremmer forslag om regulering, der kan nedbringe de maritime bidrag til
miljgskade pad havet og til det globale udslip af klimagasser.



P& samme made som Foreningen med bistand af blandt andre danske politikere i EU-
Parlamentet sikrede, at konventionen om biocidholdige bundmalinger kunne aftales i
IMO og ikke i EU, arbejder Foreningen aktivt for, at andre miljgproblemer tages op i
IMO, inden der gennemfgres regionale eller nationale Igsninger. Nar der er opndet
enighed om en international aftale, sgger Foreningen at fremme en hurtig ikrafttrae-
den. En EU-regulering pad et omrade, hvor der eksisterer en IMO-aftale, har tidligere
fart til forsinkelser i ratifikationen og dermed senere ikrafttraeden. Foreningen arbej-
der derfor for, at EU regler ikke vedtages som rene kopier af IMO-konventioner.

P& klimaomradet stgtter Foreningen, at IMO regulerer skibsfartens udslip af CO2 -
evt. i form af en ny konvention. Foreningen deltager i dette arbejde med henblik pa at
mindske de betydelige tekniske vanskeligheder, der er forbundet med emnet. Skibe er
indbyrdes mere forskellige end lastbiler, og energiforbruget pa at transportere et ton
bananer i et hurtiggaende kgleskib er langt stgrre end energiforbruget pa at transpor-
tere et ton kul i en langsommere bulk carrier. Visse fragt- og passagerruter eksisterer
kun pd grund af den tid, overfarten tager. Dette gaelder ud over banantransporter ek-
sempelvis passagerruter pa lige under et dggn. En lille forggelse af transporttiden kan
betyde, at der anvendes andre, langt mere energikraevende, transportformer. Et
eventuelt nyt regelsaet som aftales i 2009 alene for nye skibe, vil nappe kunne nd at
fa naevneveerdig effekt inden ar 2020. Tiltag over for skibe i drift vil hurtigere sla
igennem og vil naturligvis ogsa geelde de nye skibe. Tiltag over for skibe i drift vil
endvidere kunne forhindre, at et kommende regelsaet bremser bygning af skibe tilpas-
set specielle farter og formal. Foreningens mal er derfor, at en aftale i IMO omfatter
eksisterende skibe og tager en form, der udggr et incitament til forbedring af alle ski-
be. De byrder der laagges pa nye skibe bgr ikke udformes, sa de modvirker fornyelse i
fladen.

Mindskning af miljopdvirkning af produktionen

Danske maritime produkter er designede, sa de har minimal miljgpavirkning ogsa un-
der fremstillingen. De fleste danske virksomheder, ogsd@ medlemmer af Danske Mari-
time, har systemer til effektiv miljgledelse, og Danske Maritime stgtter medlemmerne
i deres bestraebelser pa yderligere at forbedre deres miljgprofiler, herunder ved ud-
veksling af erfaringer og ved at Foreningen holder interne konferencer om miljg-
spgrgsmal.

Foreningen kan med tilfredshed konstatere, at medlemsvirksomhederne hyppigt mod-
tager danske og internationale priser for miljgvenlig produktion og miljgvenlige pro-
dukter.

Nationale tiltag

Foreningen fremmer samarbejde om udvikling og udbredelse af miljgvenlige teknolo-
gier mellem medlemsvirksomheder og virksomheder og organisationer udenfor For-
eningens medlemskreds, herunder forsknings- og vidensinstitutioner.”Green Ship of



the Future” er et sadant privat finansieret partnerskab, som fungerer som en paraply
for en raeekke miljgprojekter inden for Det Bla Danmark. Foreningens medlemmer og
Foreningen selv er aktive til at igangsaette nye og innovative projekter, som kan bi-
drage til at nedbringe miljgpavirkninger fra skibsfart og den gvrige maritime industri.
Resultaterne af disse projekter medvirker til at synligggre den store indsats, der bliver
gjort for at nedbringe skibsfartens emissioner, og den synergi og sammenhang der er
mellem de forskellige projekter.

Partnerskab for klimaansvar

Danske Maritime deltager i det strategiske partnerskab for sgfartserhvervet med hen-
blik pa at reducere udledningen af drivhusgasser. Sgfartsstyrelsen leder partnerskabet
med deltagelse af virksomheder og organisationer. En vaesentlig del af Foreningens
indsats har bestdet i at indsamle og beskrive eksisterende teknologier hos medlems-
virksomhederne til nedbringelse af energiforbrug og dermed udledning af drivhusgas-
ser. Foreningens indsats i Partnerskabet skal ggre det klart, at en del af lgsningen for
skibsfarten pa verdensplan bestar i at indbygge Igsninger fra danske virksomheder i
skibe, der bygges ude i verden, pa8 samme made som Igsningerne i dag er en del af
skibsdesign hos danske vaerfter og designhuse. Specielt fjerngstlige vaerfter, der er
kendt for at bygge standardskibe til ganske lave priser, har mgdt rederiers gnske om
klimavenlig teknologi med meget hgje ekstrapriser. Partnerskabet har i sin anbefaling
til Erhvervsklimapanelet opfordret til udvikling af forskellige metoder til at udbrede
anvendelsen af dansk klimavenlig teknologi.



