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Ifglge Lloyd’s Register Fairplay blev der globalt set kontraheret 2.125 Stigende
skibe, svarende til 38,9 mio. kbt (handelsskibe p& 100 bt eller mere), i ordremangde pa
perioden januar til juni 2007. Til sammenligning blev der fra januar til juni verdens veerfter

2006 kontraheret 28,3 mio. kbt fordelt pd 1.458 skibe. Dermed steg
ordretilgangen 46 % opgjort i antal skibe og 37,5 % opgjort i kbt i fgrste
halvdel af 2007 i forhold til samme periode i 2006. Den samlede mangde
nye ordrer globalt var 60,8 mio. kbt fordelt pd 3.642 skibe i 2006.
Kontraheringsmaengden i farste halvdel af 2007 svarede saledes til godt
58 % opgjort i skibe og 64 % opgjort i kbt af den samlede ordretilgang i
2006 - eller naesten lige s meget som i hele 2005.

Den 1. januar 2007 tradte et revideret kbt-system i kraft. Ifslge en
maling foretaget 1. januar 2007 indebaerer det nye system en reduktion i
ordrebeholdningen globalt p& 6 %, mens nedgangen i Europa er ca. 10
%. Saerligt for store containerskibe og store krydstogtskibe resulterer det
nye kbt-system i en noget lavere kbt-tonnage.

Ogsa nybygningsaktiviteten var hgj i arets fgrste halvdel, hvor der blev
afleveret 1.263 skibe, svarende til 17,1 mio. kbt. Til sammenligning blev
der i samme periode i 2006 afleveret 17,4 mio. kbt fordelt pa 1.139
skibe. Tages der hensyn til det aendrede kbt-system, er der reelt afleveret
en stgrre tonnage i fgrste halvdel af 2007, selvom tallene indikerer en
svag reduktion i produktionen

Ordrebeholdningen voksede fra 137,6 mio. kbt fordelt pa 7.445 skibe ved
udgangen af 2006 til 149,8 mio. kbt fordelt pd 8.673 skibe ved udgangen
af juni 2007 - en ny rekord! Saledes steg ordremaengden knapt 9 %
opgjort i kbt og 16,5 % opgjort i antal skibe i arets farste halvdel.
Ordrebeholdning, faerdigbygget tonnage og nye ordrer
i perioden 2002 til juni 2007, ma&lt i mio. kbt
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Den 10. oktober udsendte EU-Kommissionen en BI& Bog om en integreret
maritim politik for EU. Den maritime BI8 Bog, som bygger pa en
omfattende offentlig hgring, der varede fra juni 2006 til juni 2007, er en
handlingsplan, der beskriver Kommissionens arbejdsprogram inden for det
maritime omrade i Europa i de kommende ar. I den BI& Bog naevnes en
reekke fokusomrdder - blandt andet inden for forskning og miljg. Det
anfgres ogsa, at EU vil arbejde for en mere effektiv international styring af
maritime anliggender, herunder indtraengende opfordre medlemsstaterne
til at ratificere de relevante instrumenter. Hele den maritime BI8 Bog kan
laeses pa Foreningens hjemmeside: www.danskemaritime.dk.

Den 17. september 2008 traeder konventionen om anti-fouling systemer,
AFS-konventionen, i kraft. Konventionen forbyder det giftige stof TBT
(tributyltin) i bundmaling. AFS-konventionen blev allerede forhandlet pd
plads i IMO i 2001. Med AFS-konventionen lagde IMO op til, at anvendelse
af de skadelige anti-begroningssystemer skulle forbydes pa skibe senest
fra den 1. januar 2003. For at konventionen skulle traede i kraft, matte 25
lande med tilsammen mindst 25 % af verdens handelsfldde ratificere
konventionen, og det er nu endelig sket - fem ar efter planen.

Danmark ratificerede som et af de fgrste lande konventionen, og Danske
Maritime har siden da arbejdet for, at EU-Kommissionen skulle laegge pres
pa de lande, der endnu ikke havde ratificeret konventionen - bl.a. ved
jeevnligt at opfordre danske ministre til at presse deres europeeiske
kolleger til at sikre ratifikation af AFS-Konventionen. Foreningen foreslog
endvidere ved brev af 25. januar 2007 til EU-kommissaer Jacques Barrot,
at Kommissionen lagde pres pd medlemsstaterne for at sikre en snarlig
ikrafttreeden. Det var imidlertid fgrst, da Panama den 17. september 2007
ratificerede AFS-konventionen, at datoen for den internationale
ikrafttreeden 13 fast, nemlig 12 maneder senere: den 17. september 2008.

Danske Maritime glaeder sig over, at AFS-konventionen nu traeder i kraft,
men finder det paradoksalt, at ikke alle EU-lande endnu har ratificeret
konventionen. Det er formentlig de interne EU-regler, der forbyder TBT,
der har medvirket til at fjerne fokus fra den nationale ratifikation. Men den
lokale EU-regel er ikke tilstreekkelig til at sikre, at skibe, der ikke sejler
under EU-flag, omfattes af forbudet. Det er derfor ngdvendigt, at
Kommissionen i fremtiden laegger pres pa de medlemsstater, der ikke
ratificerer vedtagne IMO-konventioner.

I Europa er prisen pa stdl s meget hgjere, end den er i Asien, at det godt
kan betale sig for europaeiske producenter at fa stal fragtet hertil fra
eksempelvis Kina frem for at kgbe det i Europa. Imidlertid arbejder de
europaeiske stalproducenter pa at fa EU-Kommissionen til at laegge en anti-
dumping told pd visse typer stal importeret fra Kina, Taiwan og Sydkorea,
idet de haevder, at disse lande dumper prisen med mellem 25 og 30 %.
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Faktisk er prisen pa visse typer stalplader i Europa hele 300 USD - eller
mere end en tredjedel - hgjere pr. ton end i Kina. Hgje priser pa stal vil
uveegerligt give sig til udtryk i hgje priser pa de faerdigbyggede skibe, s
hvis Europa skal kunne konkurrere pa et globalt marked, ma vi ogsa have
adgang til ravarerne til en konkurrencedygtig pris. Europaeiske veerfter
konkurrerer i hgj grad med veerfter i fjerngsten. De hgje europzeiske
stalpriser har stor betydning for skibenes endelige pris, og hvis EU-
Kommissionen efterkommer de europaeiske stalproducenters gnske om en
anti-dumping told, kan det betyde en kraftig forringelse af de europaeiske
stalforbrugende producenters, herunder skibsvaerfters, konkurrenceevne.

Danske Maritime mener, det vil sende et helt forkert signal, hvis der
laegges hindringer i vejen for importen af stal fra eksempelvis Kina. EU-
Kommissionen burde snarere opfordre til gget eksport af stal fra Kina til
Europa, sa de europeeiske stdlforbrugende industrier har mulighed for at
konkurrere pa lige vilkar i en globaliseret verden.

Den 3.-12. oktober 2007 blev det 83. mgde i IMO’s Maritime Safety
Committee afholdt i Bella Center i Kgbenhavn. Mgdet var veltilrettelagt og
en succes for Danmark som veartsland. Flere af Danske Maritimes
medlemmer udstillede i det omrade, hvor de delegerede opholdt sig i
pauser mellem mgderne, og var saledes meget synlige for deltagerne.

Et af emnerne pa madet var "Performance standard for protective coatings
for void spaces on bulk carriers and oil tankers”. Standarderne blev
vedtaget med nogle mindre sndringer. Sagen om de koreanske ventiler,
der anvendes uden for det omrade, de er afprgvet til, blev ligeledes drgftet
pd mgdet. Debatten viste overvaeldende stgtte til den danske holdning, der
betragter de omtalte koreanske ventiler som ulovlige pa grund af den
sikkerhedsrisiko, de indebaerer.

P& mgdet blev vicedirektgr i Sgfartsstyrelsen Christian Breinholt valgt som
ny naestformand for IMO Maritime Safety Committee.

Institut for Maritim Forskning og Innovation p& Syddansk Universitet
tilbyder en masteruddannelse i transport og maritim management.
Masteruddannelsen henvender sig til medarbejdere, der allerede har
ledelseserfaring inden for eksempelvis udstyr, service, sgfart, logistik,
havnedrift eller transportvirksomhed. Uddannelsen er en samlet pakke, der
kombinerer innovation og forretningsudvikling, supply chain management,
international gkonomi og human ressource management. Studiet foregar
pa deltid og straekker sig over to ar. For at pabegynde uddannelsen, skal
man have mindst én relevant mellemlang uddannelse. Derudover skal man
have min. to ars erhvervserfaring.

Nzeste hold starter den 30. januar 2008. Yderligere oplysninger om
uddannelsen og tilmelding findes pd8 www.sdu.dk/mtmm.
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EU-Kommissionen godkendte i juli 2007 en plan for kapacitets-
reduceringer pa to af de tre omstridte statsejede polske veerfter, nemlig
Szczecin Shipyard og Gdynia Shipyard. Samtidig blev Gdynia Shipyard sat
til salg. Planen er, at vaerftet skal salges til private investorer, sa det kan
gd en fremtid i m@de, hvor veerftet kan klare sig uden statsstgtte. I
forbindelse med salget vil veerftets geeld til staten blive annulleret. Der
foreligger endnu ingen afggrelse vedrgrende et eventuelt salg af veerftet.

EU-Kommissionen behandler stadig sagen vedrgrende kapacitets-
reduceringer pa det tredje statsejede polske vaerft, Gdansk Shipyard.

EU-Kommissionen vurderede i september, at det portugisiske vaerft ENVC
ikke kunne modtage statsstgtte under Temporary Defense Mechanism-
ordningen (TDM-ordningen). Portugal ville ellers tildele vaerftet en stgtte
pa godt 6,5 mio. euro i forbindelse med syv skibsbygningskontrakter,
men TDM-ordningen var udlgbet, da Portugal anmeldte den patsenkte
stgtte.

Sgby Veerft AS blev i september 2007 udneaevnt til gazellevirksomhed af
Dagbladet Bgrsen. Veerftet blev dermed identificeret som en del af
Danmarks vaekstelite. En gazellevirksomhed defineres som en
virksomhed, der i Igbet af de seneste fire regnskabsar har haft
kontinuerlig vaekst i omseetning eller bruttoresultat, og som samlet set
har mere end fordoblet omsaetningen eller bruttoresultatet i perioden.
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Mere end hver tredje container i verden er malet med dansk maling?
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